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DIAGNOSIS Y COMPROBACION _

INFORMACION GENERAL

INTRODUCCION

En este modelo, el desempafiador térmico eléctrico
de la luneta trasera y los espejos retrovisores exter-
nos térmicos eléctricos son accesorios de serie insta-
lados en fabrica. ElI desempafiador funcionara
Unicamente cuando el interruptor de encendido se
encuentre en la posicibn ON. Cuando el desempafia-
dor se enciende, se activan las reticulas térmicas
eléctricas situadas sobre el cristal de la luneta tra-
sera y detras del cristal del espejo retrovisor externo.
Las reticulas producen calor para despejar el hielo o
nieve de la luneta y los espejos 0 para desempafiar-
los.

El sistema de desempafiador esta controlado por
un conmutador localizado a la derecha de la columna
de direccion en la capsula de conmutadores del lado
derecho del tablero de instrumentos. Un diodo emisor
de luz situado sobre el botdn del conmutador en la
capsula de conmutadores se encendera para indicar
que el sistema de desemparfador esta encendido.

El sistema de desempafiador se apagara automati-
camente después de un intervalo programado de alre-
dedor de diez minutos.

LALUNETATRASERA ... ................ 6
DESMONTAJE E INSTALACION

CONMUTADOR DEL DESEMPANADOR . ... ... 7

RELE DEL DESEMPANADOR! .. ............. 7

El sistema de desempafiador se desconectara auto-
maticamente si el interruptor de encendido se coloca
en la posicion OFF, o puede apagarse en forma
manual apretando el conmutador del tablero de ins-
trumentos. Una vez finalizado el intervalo inicial, si
el conmutador de desempafiador se enciende nueva-
mente durante el mismo ciclo de encendido, el sis-
tema de desempafiador se volvera a apagar
automaticamente después de cinco minutos. Para
informarse sobre los controles y funcionamiento del
sistema de desempafador, consulte el manual del
propietario.

A continuacion se incluye la descripcion general de
los principales componentes del sistema de desempa-
fiador. Para informarse sobre las descripciones com-
pletas de los circuitos y diagramas, consulte 8W-48,
Desempariador de la luneta trasera, y 8W-62, Espejos
automaticos, en el Grupo 8W, Diagramas de cableado.
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NOTA: Este grupo abarca las versiones de Conduc-
cidn con volante a la izquierda (LHD) y Conduccio “n
con volante a la derecha (RHD) de este modelo.
Siempre que se requirio ~ y fue factible, se constru-
yeron las versiones de RHD de los componentes
afectados del vehi “culo como imagen-espejo de las
versiones de LHD. Mientras que la mayori “a de las
ilustraciones que se utilizaron en este grupo repre-
sentan solamente la versio “'n de LHD, los procedi-
mientos de diagno “stico y servicio descritos pueden
aplicarse por lo general a ambas versiones. Las
excepciones a esta regla fueron identificadas clara-
mente como LHD o RHD, cuando fue necesario un
procedimiento o ilustracio “n especial.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

RETICULA TERMICA DEL CRISTAL TRASERO

El cristal de la luneta trasera térmica tiene dos
barras colectoras verticales de un material conductor
de electricidad y una serie de lineas horizontales de
la reticula, hechas de un material compuesto por
plata y ceramica, que esta adherido por medios tér-
micos a la superficie interna del cristal. Las lineas de
la reticula y las barras colectoras conforman un cir-
cuito eléctrico en paralelo.

Cuando el conmutador del desempafiador de la
luneta trasera se coloca en la posicion ON, la
corriente eléctrica ingresa a las lineas de la reticula
por las barras colectoras. Las lineas de la reticula
calientan la luneta trasera y la desempafan o elimi-
nan la nieve acumulada. El circuito de la reticula tér-
mica estd protegido por un fusible situado en el
tablero de conexiones.

Las lineas de la reticula y las barras colectoras son
muy resistentes a la abrasion. Sin embargo puede
producirse un circuito abierto en alguna de las lineas
de la reticula y no circular corriente por la misma.
Los objetos afilados pueden dafar las lineas de la
reticula o despegarlas del cristal. Sera preciso tener
cuidado al limpiar el cristal o quitar materias extra-
flas, calcomanias o etiquetas adhesivas. Se reco-
mienda usar los solventes habituales utilizados para
limpiar los cristales o bien agua caliente con pafios o
toallas.

Puede obtenerse un juego para reparar las lineas
de la reticula y de las barras colectoras o para volver
a instalar los cables flexibles de conexion del cristal
térmico.

ESPEJOS TERMICOS

Los espejos térmicos estan controlados por el con-
mutador del desempafiador de la luneta trasera. Los
elementos calefactores del espejo se activan Unica-
mente cuando el conmutador del desempafador de la

luneta trasera se encuentra en la posicion ON. Los
elementos calefactores de los espejos no se pueden
reparar y, si estan defectuosos, es preciso reemplazar
todo el espejo. Para informarse sobre los procedi-
mientos de diagnosis y servicio de este componente,
consulte el Grupo 8T, Espejos automaticos.

CONMUTADOR DEL DESEMPANADOR

El conmutador del desempafiador de la luneta tra-
sera esta instalado en la capsula de conmutadores
derecha del tablero de instrumentos, a la derecha de
la columna de direccion. Cada vez que se presiona el
conmutador de tipo momentaneo, éste proporciona
una sefial de masa conectada por cable al Moédulo de
control de la carroceria (BCM). EI circuito logico y de
sincronizador del BCM responde excitando o desexci-
tando el relé del desempafiador de la luneta trasera.

Al excitar el relé del desempafiador de la luneta
trasera se suministra corriente eléctrica a la reticula
del desempafador de la luneta trasera y al Diodo
emisor de luz (LED) situado en el conmutador, que se
ilumina para indicar que el sistema esta encendido.
El conmutador del desempafiador y el LED no pue-
den repararse. Si estan defectuosos es preciso reem-
plazar la unidad de la cipsula de conmutadores
derecha.

RELE DEL DESEMPANADOR

El relé del desempafador de la luneta trasera es
un relé de tipo ISO (Organizacion Internacional de
Normalizacion). El relé del desempafiador es un dis-
positivo electromecanico que conmuta corriente de
bateria protegida por fusible a la reticula térmica de
la luneta trasera y al diodo emisor de luz (LED) del
conmutador del desempafiador, cuando el circuito
logico y sincronizador del desempafiador de la luneta
trasera del Modulo de control de la carroceria (BCM)
conecta a masa la bobina del relé. Para informarse
sobre el funcionamiento del relé del desempafador de
la luneta trasera, consulte la seccién de Diagnosis y
pruebas de este grupo.

El relé del desempafiador esta localizado en el
tablero de conexiones, en el panel lateral derecho del
cubretablero debajo del tablero de instrumentos, en
el habitaculo.

El relé del desempafiador no puede repararse, si
esta defectuoso, es preciso reemplazarlo.

MODULO DE CONTROL DE LA CARROCERIA

En este modelo se utiliza un Moédulo de control de
la carroceria (BCM) para controlar e integrar muchas
de las funciones y dispositivos electronicos del vehi-
culo. EI BCM contiene una unidad central de proceso
e interfaces con otros modulos del vehiculo en la red
del bus de datos del Dispositivo de deteccion de coli-
siones de Chrysler (CCD).
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La red del bus de datos CCD permite compartir la
informacion de los sensores. Ello contribuye a reducir
la complejidad del mazo de cableado, reduce el
herraje interno del controlador, y reduce las cargas
de corriente de sensor de componente. Al mismo
tiempo, este sistema brinda una mayor confiabilidad,
mejores diagnosticos, y permite agregar muchas posi-
bilidades nuevas.

El Sistema de desempafiador de luneta trasera es
una de las funciones y dispositivos que el BCM apoya
y controla. En su rol de sincronizador y regulador del
sistema del desemparfiador, el BCM recibe entradas
conectadas por cable del conmutador del desempafia-
dor y del interruptor de encendido. La programacion
del BCM permite procesar la informacion de esas
seflales de entrada y enviar una sefial de salida de
control para excitar o desexcitar el relé del desempa-
flador de luneta trasera. El BCM envia, ademas, un
mensaje de condicion del conmutador del desempafia-
dor al Médulo de la puerta del conductor (DDM) y al
Modulo de la puerta del acompafante (PDM) situa-
dos en el bus de datos CCD. EI DDM y el PDM res-
ponden controlando la alimentacion de corriente
eléctrica a los elementos térmicos de sus respectivos
espejos retrovisores externos.

El BCM estd emplazado debajo del extremo
izquierdo del tablero de instrumentos, detras de la
armadura de soporte del tablero de instrumentos y
debajo de la capsula de conmutadores izquierda. Para
informarse sobre los procedimientos de desmontaje e
instalacion, consulte el Grupo 8E, Sistemas del
tablero de instrumentos. Para informarse sobre diag-
nosticos del BCM o del bus de datos CCD, consulte el
Manual de procedimientos de diagnostico de la carro-
ceria adecuado. EI BCM so6lo puede ser reparado por
una estacion de reparaciones electronicas autorizada.
Para obtener una lista de las estaciones de reparacio-
nes electronicas autorizadas, consulte el Manual de
polizas y procedimientos de garantia.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

SISTEMA DEL DESEMPANADOR

Si desea una descripcidon de los circuitos y los
diagramas correspondientes, consulte 8W-48 - Des-
empafador de la luneta trasera, en el Grupo 8W,
Diagramas de cableado. Puede confirmarse el funcio-
namiento del desempafiador térmico eléctrico de la
luneta trasera con uno de los procedimientos siguien-
tes:

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion
ON. Al tiempo que observa el voltimetro del tablero
de instrumentos coloque el conmutador del desempa-
fador en la posicion ON. Cuando se enciende el con-
mutador del desempafiador debe registrarse una
desviacion evidente de la aguja del voltimetro.

2. Gire el interruptor de encendido a la posicion
ON. Coloque el conmutador del desempafador en la
posicion ON. Puede verificarse el funcionamiento del
sistema del desempafador de la luneta trasera
tocando el cristal de la luneta o de los espejos retro-
visores laterales externos con la mano. A los tres a
cuatro minutos de funcionamiento se puede percibir
una diferencia de temperatura evidente entre las
lineas de la reticula y el cristal transparente adya-
cente o el cristal del espejo.

3. Utilizando un voltimetro de CC de 12 voltios
haga contacto en el terminal A de la reticula térmica
de la luneta trasera (del lado derecho) con el cable
negativo y en el terminal B (lado izquierdo) con el
cable positivo (Fig. 1). La lectura del voltimetro debe
indicar el voltaje de bateria.

VOLTIMETRO

TERMINAL
TERMINAL “B”
“pr

CABLE
DE ALI-
MENTA-
CION
PUNTO MEDIO
“C" (CARACTE-
RISTICO)
—
REIlCULA DE DESEM-
CABLE PANADOR DE LUNETA
TRASERA TERMICA
DE MASA = 1918N-2

Fig. 1 Prueba de reti ‘cula del cristal de la luneta
trasera

Las pruebas anteriores confirman si el sistema fun-
ciona. El hecho de que se ilumine el LED del conmu-
tador significa que hay voltaje en la salida del relé
del desempafiador pero no confirma que el voltaje
llega a las lineas de la reticula térmica del cristal
trasero.

Si el sistema de desempafiador no funciona debe
procederse del siguiente modo para determinar donde
esta el problema:

(1) Confirme que el interruptor de encendido esté
en la posiciobn ON.

(2) Asegurese de que los cables de alimentacion y a
masa de la reticula térmica del cristal trasero estén
conectados al cristal. Confirme que haya continuidad
a masa en el cable de masa.

(3) Verifique los fusibles del centro de distribucion
de tension (PDC) y en el tablero de conexiones. Los
fusibles deben estar firmes en sus receptaculos y
todas las conexiones eléctricas deben estar ajustadas.

Si una vez concluidas estas pruebas la reticula tér-
mica del cristal trasero sigue sin funcionar quiere
decir que uno o mas de los elementos siguientes esta
defectuoso:
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Conmutador del desempafiador
Relé del desempafador
Modulo de control de la carroceria (BCM)

e Lineas de la reticula de la luneta trasera (para
que el sistema no funcione deberian estar cortadas
todas las lineas de la reticula o alguno de los cables
de alimentacidon deberia estar desconectado).

Si una vez concluidas estas pruebas el elemento
calefactor del cristal del espejo térmico sigue sin fun-
cionar quiere decir que uno o mas de los elementos
siguientes esta defectuoso:

e Modulo de control de la carroceria (BCM)

e Bus de datos del Dispositivo de deteccion de coli-
siones de Chrysler CCD

e Mabdulo de la puerta del conductor o del acompa-
fante

e Elementos calefactores del
externo

Si al colocar el conmutador del desempafador en la
posicion ON se observa una desviacion importante de
la aguja del voltimetro, verifique que no haya un cor-
tocircuito entre la salida del relé del desempafador y
la reticula térmica del cristal trasero.

espejo retrovisor

RETICULA TERMICA DEL CRISTAL TRASERO

Si desea una descripcion de los circuitos y los
diagramas consulte 8W-48 - Desempafiador de la
luneta trasera, en el Grupo 8W, Diagramas de
cableado. Para detectar cortes en las lineas de la reti-
cula, es preciso realizar el procedimiento siguiente:

(1) Gire el interruptor de encendido a la posicion
ON. Coloque el conmutador del desempafador en la
posicion ON. Deberia encenderse la luz indicadora. Si
esta conforme, dirijase al Paso 2. De lo contrario,
consulte los procedimientos de diagnosis del Relé del
desempafador en este grupo.

(2) Utilizando un voltimetro de CC de 12 voltios,
haga contacto en la barra colectora vertical del lado
derecho del vehiculo con el cable negativo. Con el
cable positivo, haga contacto en la barra colectora
vertical del lado izquierdo del vehiculo. El voltimetro
deberia marcar voltaje de bateria. Si esta conforme,
dirijase al Paso 3. De lo contrario, repare el circuito
abierto al relé del desempafiador, segun sea necesa-
rio.

(3) Con el cable negativo del voltimetro, haga con-
tacto con una buena masa en la carroceria. La lec-
tura del voltaje no deberia modificarse. Si esta
conforme, dirijase al Paso 4. De lo contrario, repare
el circuito a masa, seglin sea necesario.

(4) Conecte el cable negativo del voltimetro a la
barra colectora del lado derecho y toque cada una de
las lineas de la reticula en su punto medio C con el
cable positivo. Si la lectura es de aproximadamente 6
voltios, quiere decir que la linea esta en buen estado.
Si la lectura es de cero voltios, quiere decir que la

linea de la reticula esta cortada entre el punto medio
C y la barra colectora del lado izquierdo. Si la lectura
esta entre diez y catorce voltios, quiere decir que la
linea esta cortada entre el punto medio C y la barra
colectora del lado derecho. Mueva el cable positivo a
lo largo de la linea de la reticula hacia el punto en
gue esta cortada y observarad un cambio en la lectura
del voltaje en cuanto cruce el corte.

CONMUTADOR DEL DESEMPANADOR

Si desea una descripcion de los circuitos y los
diagramas correspondientes consulte 8W-48 - Desem-
pafiador de la luneta trasera, en el Grupo 8W,
Diagramas de cableado.

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO TIENE INSTA-
LADO EL AIRBAG, CONSULTE EL GRUPO 8M, SIS-
TEMAS DE SUJECION PASIVA, ANTES DE
REALIZAR LOS PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO O
DE DIAGNOSTICO DE LOS COMPONENTES DEL
VOLANTE, DE LA COLUMNA DE DIRECCION O DEL
TABLERO DE INSTRUMENTOS. SI NO SE TOMAN
LAS DEBIDAS PRECAUCIONES, SE PODRIA DES-
PLEGAR EL AIRBAG Y PRODUCIRSE DANOS PER-
SONALES.

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria. Retire la capsula de conmutadores derecha del
tablero de instrumentos y desenchufe el conector de
10 vias de cableado de la capsula de conmutadores.

(2) Verifique si hay continuidad entre la cavidad
del circuito de masa del conector de 10 vias del mazo
de cables de la capsula de conmutadores y una buena
masa. Debe haber continuidad. Si esta conforme, diri-
jase al Paso 3. De lo contrario, repare el circuito
abierto segln sea necesario.

(3) Conecte dos cables de puente a la capsula de
conmutadores derecha del siguiente modo. Conecte el
terminal del circuito de masa del receptaculo del
conector de 10 vias situado en la parte posterior de la
cubierta de la capsula de conmutadores a una buena
masa, conecte el terminal del circuito de salida del
relé del desempafiador de la luneta trasera protegido
por fusible del receptaculo del conector de 10 vias a
una alimentacion de bateria de 12 voltios. Debera
encenderse el LED del conmutador del desemparia-
dor. Si estd conforme, dirijase al Paso 4. De lo con-
trario, reemplace la cépsula de conmutadores
derecha defectuosa.

(4) Verifique si hay continuidad entre el circuito de
masa y los terminales del circuito de deteccion del
conmutador del desempafnador de la luneta trasera
en el receptaculo del conector de 10 vias situado en la
parte posterior de la cubierta de la capsula de con-
mutadores. Debe haber continuidad momentanea
cuando se oprime el boton del conmutador del desem-
pafiador, y no debe haber continuidad cuando se
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libera el boton del conmutador. Si esta conforme, diri-
jase al Paso 5. De lo contrario, reemplace la capsula
de conmutadores defectuosa.

(5) Desenchufe el conector blanco de 24 vias del
modulo de control de la carroceria (BCM). Verifique
si hay continuidad entre la cavidad del circuito de
deteccion del conmutador derecho del desempafiador
de la luneta trasera del conector del mazo de cables
de 10 vias de la capsula de conmutadores y una
buena masa. No debe haber continuidad. Si esta con-
forme, dirijase al Paso 6. De lo contrario, repare el
cortocircuito segin sea necesario.

(6) Verifique si hay continuidad entre las cavida-
des del circuito de deteccion del conmutador derecho
del desempafador de la luneta trasera del conector
del mazo de cables de 10 vias de la capsula de con-
mutadores y el conector blanco del mazo de 24 vias
del modulo de control de la carroceria. Debe haber
continuidad. Si esta conforme, consulte el procedi-
miento de diagnosis del Relé del desemparfiador en
este grupo. De lo contrario, repare el circuito abierto
segln sea necesario.

RELE DEL DESEMPANADOR

PRUEBA DEL RELE

El relé del desempafiador esta localizado en el
tablero de conexiones, en el panel lateral derecho del
cubretablero debajo del tablero de instrumentos,
situado en el habitaculo. Para realizar las siguientes
pruebas, retire el relé del desempafiador del tablero
de conexiones como se indica en este grupo:

(1) Un relé en la posicion desexcitado debera tener
continuidad entre los terminales 87A y 30, y no
debera tener continuidad entre los terminales 87 y
30. Si esta conforme, dirijase al Paso 2. De lo contra-
rio, reemplace el relé defectuoso.

(2) La resistencia entre los terminales 85 y 86
(electroiman) debera ser 75 = 10 ohmios. Si esta con-
forme, dirijase al Paso 3. De lo contrario, reemplace
el relé defectuoso.

(3) Conecte una bateria a los terminales 85 y 86.
Ahora debera haber continuidad entre los terminales
30 y 87, y no debera haber continuidad entre los ter-
minales 87A y 30. Si esta conforme, consulte la
Prueba del circuito del relé en este grupo. De lo con-
trario, reemplace el relé defectuoso.

PRUEBA DEL CIRCUITO DEL RELE

(1) La cavidad del terminal de alimentacion comdn
del relé (30) estd conectada a voltaje de bateria y
debe estar siempre caliente. Si esta conforme, diri-
jase al Paso 2. De lo contrario, repare el circuito
abierto al fusible del centro de distribucion de ten-
sion (PDC) segln sea necesario.

(2) EIl terminal normalmente cerrado del relé (87A)
esta conectado al terminal 30 en la posicion desexci-

TERMINALES
DEL RELE

CAVIDADES DEL RELE

J958A-2
REFERENCIAS DE TERMINALES
NUMERO IDENTIFICACION
30 ALIMENTACION COMUN
85 MASA DE BOBINA
86 BATERIA DE BOBINA
87 NORMALMENTE ABIERTO
87A NORMALMENTE CERRADO

Relé del desempan™ador

tado, pero no se utiliza para esta aplicacion. Dirijase
al Paso 3.

(3) El terminal normalmente abierto del relé (87)
estd conectado al terminal de alimentacidon comin
(30) en la posicién excitado. Este terminal suministra
voltaje de bateria al fusible del tablero de conexiones
gue alimenta la reticula térmica del cristal trasero y
el LED del conmutador del desempafiador. Debera
haber continuidad entre la cavidad para el terminal
87 del relé y la reticula térmica/desempafiador del
cristal trasero. Si esta conforme, dirijase al Paso 4.
De lo contrario, repare el circuito abierto segln sea
necesario.

(4) El terminal de bateria de bobina (86) esta
conectado al electroimén en el relé. Esta conectado a
voltaje de bateria y siempre debe estar caliente. Veri-
fique el voltaje de bateria en la cavidad del terminal
86 del relé. Si esta conforme, dirijase al Paso 5. De lo
contrario, repare el circuito abierto al fusible del cen-
tro de distribuciéon de tensidon segn sea necesario.

(5) El terminal de masa de bobina (85) esta conec-
tado al electroiméan en el relé. EI Mo6dulo de control
de la carroceria (BCM) suministra masa a este termi-
nal para activar la reticula térmica del cristal trasero
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y el LED del conmutador del desempafador. Debe
haber continuidad a la cavidad del circuito de control
del relé del desempafiador de la luneta trasera del
conector blanco del BCM de 24 vias. Si esta con-
forme, utilice una herramienta de exploracién DRB y
el Manual de procedimientos de diagnostico de la
carroceria apropiado para probar el BCM. De lo con-
trario, repare el circuito abierto segun sea necesario.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

REPARACION DE LA RETICULA TERMICA DE LA

LUNETA TRASERA

La reparacion de las lineas de la reticula, de la
barra colectora o de los cables flexibles de conexi6n
se puede hacer utilizando el Juego de reparacion del
desempafador de la luneta trasera Mopar (N/P
4267922) o su equivalente.

ADVERTENCIA; LOS MATERIALES CONTENIDOS
EN EL JUEGO DE REPARACION PUEDEN CAUSAR
IRRITACION EN LA PIEL O LOS 0JOS. EL JUEGO
CONTIENE RESINA EPOXI Y ENDURECEDOR DE
TIPO AMINICO QUE SON NOCIVOS S| SE INGIE-
REN. EVITE EL CONTACTO CON LA PIEL Y LOS
0JOS. SI SE PONE EN CONTACTO CON LA PIEL,
LAVE LAS ZONAS AFECTADAS CON AGUA Y
JABON. SI SE PONE EN CONTACTO CON LOS
0JOS, ENJUAGUE CON ABUNDANTE AGUA. EVITE
LA INGESTION. SI LO INGIERE, PROVOQUE VOMI-
TOS Y LLAME DE INMEDIATO AL MEDICO. UTILI-
CELO EN UN LUGAR CON VENTILACION
ADECUADA. NO LO UTILICE CERCA DEL FUEGO O
DE UNA LLAMA. CONTIENE SOLVENTES INFLAMA-
BLES. MANTENGALO FUERA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

(1) Cubra la zona que se va a reparar de modo que
el epoxi conductor pueda aplicarse en forma prolija.
Extienda el epoxi aplicado a la linea de la reticula o
la barra colectora a ambos lados del corte (Fig. 2).

(2) Siga las instrucciones del juego de reparacion
para preparar la zona dafada.

(3) Retire la abrazadera del envase y mezcle com-
pletamente los dos componentes del epoxi conductor
dentro del paquete. Doble por la mitad y corte el
angulo central para dosificar el epoxi.

(4) Para reparar las lineas de la reticula cubra la
zona que desea reparar con cinta adhesiva o una
plantilla.

(5) Aplique el epoxi conductor en toda la hende-
dura de la cinta adhesiva o la plantilla. Sobreponga
el epoxi aproximadamente 19 mm (0,75 pulgadas) a
ambos extremos del corte.

CORTE LINEA DE RETICULA

CINTA ADHESIVA DE
PINTOR

PR1509A

Fig. 2 Reparacio’n de una li'nea de reti’cula -
caracteri’stica

(6) Si desea reemplazar un terminal o un cable
flexible de conexibn, cubra las zonas adyacentes de
modo que el epoxi pueda extenderse sobre la linea de
la reticula adyacente y la barra colectora. Aplique
una capa delgada de epoxi en la zona donde estan
fijados el terminal o el cable flexible de conexion y en
la linea de la reticula adyacente.

(7) Aplique una capa delgada de epoxi conductor
sobre el terminal o el cable desnudo y adhiéralo al
lugar deseado de la barra colectora. Para evitar que
el terminal o el cable flexible de conexién se mueva
mientras act(a el epoxi, se debe presionar con cufias
o inmovilizar.

(8) Retire cuidadosamente la cinta adhesiva o la
plantilla.

PRECAUCION: No permita que la temperatura del
cristal exceda los 204°C (400°F) o e “ste puede que-
brarse.

(9) Deje endurecer el epoxi durante 24 horas a
temperatura ambiente o utilice una pistola térmica
con un margen de temperatura de 260° a 371°C (500°
a 700°F) durante 15 minutos. Sostenga la pistola tér-
mica a unos 254 mm (10 pulgadas) del lugar que se
esta reparando.

(10) Una vez que haya endurecido el epoxi conduc-
tor, retire la cufia o el dispositivo de fijacion del ter-
minal o del cable flexible de conexion. No coloque los
conectores hasta que no haya concluido el proceso de
endurecimiento.

(11) Verifigue el funcionamiento de la reticula tér-
mica del desempafiador de la luneta trasera.
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DESMONTAJE E INSTALACION
CONMUTADOR DEL DESEMPANADOR

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO TIENE INSTA-
LADO AIRBAGS, CONSULTE EL GRUPO 8M, SISTE-
MAS DE SUJECION PASIVA, ANTES DE REALIZAR
LOS PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO O DE DIAG-
NOSIS DE LOS COMPONENTES DEL VOLANTE, DE
LA COLUMNA DE DIRECCION O DEL TABLERO DE
INSTRUMENTOS. SI NO SE TOMAN LAS DEBIDAS
PRECAUCIONES, SE PODRIA DESPLEGAR EL AIR-
BAG Y PODRIAN PRODUCIRSE DANOS PERSONA-
LES.

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria.

(2) Mediante una varilla tapizada u otra herra-
mienta adecuada de hoja plana, haga un movimiento
de palanca suave alrededor de los bordes del marco
de la capsula de conmutadores derecho y retire el
marco.

(3) Retire los tres tornillos que sujetan la capsula
de conmutadores derecha al tablero de instrumentos
(Fig. 3).

TORNILLOS DE INSTALACION DE Q
e LACAPSULA DE CONMUTADORES ¢ ;
DERECHA
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Fig. 3 Desmontaje e instalacio “n de la cd psula de
conmutadores derecha

(4) Extraiga del tablero de instrumentos la capsula
de conmutadores derecha lo suficiente como para des-
enchufar los conectores del mazo de cables.

(5) Retire la capsula de conmutadores derecha del
tablero de instrumentos.

(6) Para la instalacion, invierta los procedimientos
de desmontaje.

SISTEMAS TERMICOS ELECTRICOS 8N -7

RELE DEL DESEMPANADOR

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO TIENE INSTALADO
AIRBAGS, CONSULTE EL GRUPO 8M, SISTEMAS DE
SUJECION PASIVA, ANTES DE REALIZAR LOS PRO-
CEDIMIENTOS DE SERVICIO O DE DIAGNOSIS DE
LOS COMPONENTES DEL VOLANTE, DE LA
COLUMNA DE DIRECCION O DEL TABLERO DE INS-
TRUMENTOS. SI NO SE TOMAN LAS DEBIDAS PRE-
CAUCIONES, SE PODRIA DESPLEGAR EL AIRBAG Y
PODRIAN PRODUCIRSE DANOS PERSONALES.

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bateria.

(2) Para retirar el tablero de acceso a los fusibles,
despréndalo del panel lateral derecho del cubreta-
blero.

(3) Retire la tuerca que asegura el esparrago del
panel lateral derecho del cubretablero al tablero de
conexiones (Fig. 4).

PANEL LATERAL

DERECHO DEL
CUBRETABLERO

TORNILLOS

TUERCA DE PRESION

TABLERO DE

CONEXIONES \ 80224303

Fig. 4 Desmontaje/instalacio “n del panel lateral
derecho del cubretablero

(4) Retire los dos tornillos que sujetan el panel
lateral derecho del cubretablero al tapizado de la
abertura de la puerta delantera derecha.

(5) Retire el panel lateral derecho del cubretablero.

(6) Desenchufe el relé del desempafiador del
tablero de conexiones.

(7) Para instalar el relé, alinee los terminales con
las cavidades en el tablero de conexiones y empuje el
relé con firmeza hasta colocarlo en su lugar.

(8) Conecte el cable negativo de la bateria.

(9) Verifique el funcionamiento del relé.

(10) Instale el panel lateral derecho del cubreta-
blero y el tablero de acceso a los fusibles.
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INFORMACION GENERAL

INTRODUCCION

En este modelo, los asientos delanteros térmicos
eléctricos, controlados individualmente, son un
equipo opcional instalado en fabrica. Los calefactores
de los asientos funcionan Unicamente cuando el inte-
rruptor de encendido se encuentra en la posicion ON
y la temperatura de la superficie en los sensores de
los elementos calefactores de los asientos delanteros
es inferior a los valores prefijados de temperatura del
sistema. EIl sistema de asientos térmicos no funcio-
nara en temperaturas ambiente superiores a 32°C
(90°F).

Hay conmutadores separados de tres posiciones
para cada asiento delantero, localizados en la capsula
de conmutadores situada hacia adentro del tablero de
instrumentos, hacia adentro de la columna de direc-
cion. Pueden seleccionarse las posiciones OFF, LOW
(baja) o HIGH (alta) con cada conmutador; cada con-
mutador posee un Diodo emisor de luz (LED) que se
enciende para proporcionar un indicio visual de que
el sistema esta encendido. El valor prefijado de la
posicién de calor LOW es de aproximadamente 32°C
(90°F) y el de posiciéon de calor HIGH de aproxima-
damente 38°C (100°F). Cada conmutador controla un
Maédulo de control del asiento térmico (HSCM) insta-
lado en el bastidor del cojin del asiento, debajo de
cada uno de los asientos delanteros.

Cuando se enciende un calefactor de asiento, un
sensor localizado cerca del elemento calefactor eléc-
trico del cojin del asiento suministra al HSCM una
entrada que indica la temperatura de la superficie
del cojin del asiento. Si la entrada de la temperatura
de la superficie es inferior al valor prefijado de tem-
peratura para la posicion del conmutador LOW o
HIGH seleccionada, un relé del HSCM activa los ele-
mentos calefactores del cojin y respaldo del asiento.

Cuando la entrada del sensor indica que se ha lle-
gado al valor prefijado de temperatura correcto, el
HSCM desactiva el relé. EI HSCM continuara acti-
vando y desactivando el relé segln sea necesario
para mantener el valor prefijado de temperatura.

El HSCM apagara automéaticamente los elementos
calefactores, si detecta un abierto en el circuito del
sensor o un corto en el circuito del elemento calefac-
tor, que cause excesivo consumo de corriente. El sis-
tema también se apaga automaticamente cuando el
interruptor de encendido se coloca en la posicion
OFF. El circuito de control funciona con alimentacion
conmutada del encendido desde un fusible del tablero
de conexiones. Los elementos calefactores funcionan
con alimentacion de bateria suministrada a través
del disyuntor del asiento servoasistido en el tablero
de conexiones.

A continuacion se incluye la descripcion general de
los principales componentes del sistema de asientos
térmicos. Para informarse sobre las descripciones
completas de los circuitos y diagramas, consulte
8W-63, Asiento servoasistido con asientos térmicos,
en el Grupo 8W, Diagramas de cableado.

NOTA: Este grupo cubre las versiones de este
modelo de volante a la izquierda (LHD) y de volante
a la derecha (RHD). En todos los casos requeridos
y factibles, los componentes afectados del vehi  “culo
de las versiones RHD se han construido como ima-
gen en espejo de las versiones LHD. Si bien la
mayoria de las ilustraciones utlizadas en este
grupo representan so “lo la versio’n LHD, los procedi-
mientos de diagno “stico y servicio expuestos se
pueden aplicar a ambas versiones. Las excepciones

a esta norma esta’ n claramente identificadas como
LHD o RHD, si una ilustracio “n o un procedimiento
especial resultan necesarios.
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
CONMUTADOR DEL ASIENTO TERMICO

El conmutador del asiento térmico esta integrado
en la capsula de conmutadores situada hacia adentro,
que esta instalada en el tablero de instrumentos
hacia adentro de la columna de direccion. Los dos
conmutadores de corredera de tres posiciones, uno
para cada asiento delantero, suministran una sefial
de resistor multiplexada a sus respectivos Mo6dulos
de control del asiento térmico (HSCM). Cada conmu-
tador tiene las posiciones OFF (apagado), LOW (baja)
y HIGH (alta) para que tanto el conductor como el
acompafante puedan seleccionar un modo preferido
de calefaccion de su asiento.

Cada conmutador tiene un Diodo emisor de luz
(LED) que se ilumina para indicar que el asiento tér-
mico controlado por el conmutador esta encendido.
Los conmutadores de los asientos térmicos y sus LED
no pueden repararse. Si el LED o el conmutador
estuvieran defectuosos, es preciso reemplazar la uni-
dad de la capsula de conmutadores situada hacia
adentro.

MODULO DE CONTROL DEL ASIENTO TERMICO

El Médulo de control del asiento térmico (HSCM)
es un modulo termostético electronico, disefiado para
operar los elementos calefactores eléctricos del
asiento. En el vehiculo se utilizan dos modulos, uno
para cada asiento delantero. EI HSCM de cada
asiento se instala en un soporte situado debajo del
muelle del cojin del asiento. El soporte esta fijado a
la superficie interna del lado del bastidor hacia
afuera del cojin del asiento con un solo tornillo
impulsado desde el exterior a través del bastidor.

Las entradas al modulo incluyen las sefales del
conmutador del tablero de instrumentos del resistor
multiplex (que incluyen los circuitos sensores de tem-
peratura del cojin del asiento), una alimentacion de
bateria conmutada del encendido, una alimentacion
de bateria no conmutada y una masa. La Unica
salida del HSCM es la alimentacion para los elemen-
tos calefactores del asiento.

El HSCM no puede repararse vy, si esta defectuoso,
se debe reemplazar.

ELEMENTOS DEL ASIENTO TERMICO

En cada asiento delantero se utilizan dos elemen-
tos calefactores de asiento térmico, uno para el cojin
y otro para el respaldo del asiento. Los dos elementos
de cada asiento estan conectados en serie con el
HSCM.

El sensor de temperatura es una resistencia tér-
mica de coeficiente de temperatura negativa. Se uti-
liza un sensor de temperatura para cada asiento. El

8N -9

sensor esta integrado al elemento calefactor del cojin
del asiento.

Los elementos calefactores estan cosidos a los con-
juntos del cubreasiento y del cubrerrespaldo del
asiento, a los cuales se efectta el servicio en forma
individual. Los elementos calefactores y el sensor de
temperatura no se pueden reparar vy, si estan defec-
tuosos, se debe reemplazar el conjunto de cubrea-
siento afectado. Para informarse sobre los
procedimientos de servicio del cubreasiento, consulte
el Grupo 23, Carroceria.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

SISTEMA DE ASIENTOS TERMICOS

Para informarse sobre las descripciones completas
de los circuitos y diagramas, consulte 8W-63, Asiento
servoasistido con asientos térmicos, en el Grupo 8W,
Diagramas de cableado.

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO TIENE INSTA-
LADO EL AIRBAG, CONSULTE EL GRUPO 8M, SIS-
TEMAS DE SUJECION PASIVA, ANTES DE
REALIZAR LOS PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSIS
O SERVICIO DE LOS COMPONENTES DEL
VOLANTE, DE LA COLUMNA DE DIRECCION O DEL
TABLERO DE INSTRUMENTOS. SI NO SE TOMAN
LAS DEBIDAS PRECAUCIONES, SE PODRIA DES-
PLEGAR ACCIDENTALMENTE EL AIRBAG Y PRO-
DUCIRSE LESIONES.

Antes de probar los componentes individuales del
sistema de asientos térmicos verifique lo siguiente:

e Si el LED del conmutador del asiento térmico no
se enciende cuando el interruptor de encendido esta
en la posicibn ON y el conmutador del asiento tér-
mico se encuentra en LOW o HIGH, verifique el fusi-
ble en el tablero de conexiones. Si el fusible esti
conforme, pruebe el conmutador del asiento térmico
como se indica en este grupo.

e Si el LED del conmutador del asiento térmico se
enciende, pero los elementos calefactores no calien-
tan, verifique el disyuntor en el tablero de conexio-
nes. Si el disyuntor esta conforme, pruebe los
elementos del asiento térmico como se indica en este
grupo.

CONMUTADOR DE ASIENTO TERMICO

Para informarse sobre las descripciones completas
de los circuitos y diagramas, consulte 8W-63, Asiento
servoasistido con asientos térmicos, en el Grupo 8W,
Diagramas de cableado.
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO TIENE INSTA-
LADO AIRBAGS, CONSULTE EL GRUPO 8M, SISTE-
MAS DE SUJECION PASIVA, ANTES DE REALIZAR
LOS PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO O DE DIAG-
NOSIS DE LOS COMPONENTES DEL VOLANTE, DE
LA COLUMNA DE DIRECCION O DEL TABLERO DE
INSTRUMENTOS. SI NO SE TOMAN LAS DEBIDAS
PRECAUCIONES, SE PODRIA DESPLEGAR EL AIR-
BAG Y PRODUCIRSE DANOS PERSONALES.

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria.

(2) Retire la capsula de conmutadores derecha
como se indica en este grupo. Desenchufe el conector
de cableado de 10 vias de la capsula de conmutado-
res. Verifique si hay continuidad entre la cavidad del
circuito de masa del conector de 10 vias de la capsula
de conmutadores y una buena masa. Debe haber con-
tinuidad. Si esta conforme, dirijase al Paso 3. De lo
contrario, repare el circuito abierto seglin sea necesa-
rio.

(3) Conecte el cable negativo de la bateria. Gire el
interruptor de encendido a la posicion ON. Verifique
gue haya voltaje de bateria en la cavidad del circuito
de salida del interruptor de encendido protegido por
fusible del conector de 10 vias de la capsula de con-
mutadores. Si esta conforme, dirijase al Paso 4. De lo
contrario, repare el circuito abierto seglin sea necesa-
rio.

(4) Gire el interruptor de encendido a la posicion
OFF. Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria. Retire los conectores restantes de la capsula de
conmutadores y retire la capsula de conmutadores
derecha del tablero de instrumentos.

(5) Con ambos conmutadores de asiento térmico en
la posicion OFF, verifique si hay continuidad entre el
circuito de salida del interruptor de encendido prote-
gido por fusible y los terminales del circuito de salida
del conmutador del asiento térmico del conductor en
el receptaculo del conector de 10 vias situado en la
parte posterior de la cipsula de conmutadores dere-
cha. Repita esta verificacion entre el circuito de
salida del interruptor de encendido protegido por
fusible y los terminales del circuito de salida del con-
mutador del asiento térmico del acompafiante. En
todos los casos, no debe haber continuidad. Si esta
conforme, dirijase al Paso 6. De lo contrario, reem-
place la capsula de conmutadores derecha defectuosa.

(6) Coloque los dos conmutadores de asiento tér-
mico en la posicibn LOW. Con un ohmibémetro, verifi-
que la resistencia entre el circuito de salida del
interruptor de encendido protegido por fusible y los
terminales del circuito de salida del conmutador del
asiento térmico del conductor en el receptaculo del
conector de 10 vias situado en la parte posterior de la
capsula de conmutadores derecha. Repita esta verifi-
cacion entre el circuito de salida del interruptor de

encendido protegido por fusible y los terminales del
circuito de salida del conmutador del asiento térmico
del acompafante. En todos los casos, la lectura de la
resistencia debe ser de aproximadamente 11,5 kiloh-
mios. Si esta conforme, dirijase al Paso 7. De lo con-
trario, reemplace la capsula de conmutadores
derecha defectuosa.

(7) Coloque los dos conmutadores de asiento tér-
mico en la posicion HIGH. Con un ohmibmetro, veri-
figue la resistencia entre el circuito de salida del
interruptor de encendido protegido por fusible y los
terminales del circuito de salida del conmutador del
asiento térmico del conductor en el receptaculo del
conector de 10 vias situado en la parte posterior de la
capsula de conmutadores derecha. Repita esta verifi-
cacion entre el circuito de salida del interruptor de
encendido protegido por fusible y los terminales del
circuito de salida del conmutador del asiento térmico
del acompafnante. En todos los casos, la lectura de la
resistencia debe ser de aproximadamente 6,5 kiloh-
mios. Si no es correcto, reemplace la capsula de con-
mutadores derecha defectuosa.

MODULO DE CONTROL DEL ASIENTO TERMICO
Antes de probar el médulo de control del asiento
térmico, pruebe el conmutador, los elementos y el
sensor del asiento térmico como se indica en este
grupo. Si la verificacion del conmutador, elementos y
sensor del asiento térmico indica que no existe pro-
blema alguno, reemplace el moédulo de control del
asiento térmico por una unidad en buen estado y
pruebe el funcionamiento de los asientos térmicos. Si
estd conforme, deseche el modulo de control del
asiento térmico defectuoso. De lo contrario, pruebe
los circuitos desde el conmutador, elementos y sensor
del asiento térmico al médulo de control del asiento
térmico. Repare cualquier circuito abierto o cortocir-
cuito segln sea necesario. Para informarse sobre las
descripciones completas de los circuitos y diagramas,
consulte 8W-63, Asiento servoasistido con asientos
térmicos, en el Grupo 8W, Diagramas de cableado.

ELEMENTO DEL ASIENTO TERMICO

Los conectores de mazo de cables para los elemen-
tos térmicos del cojin y del respaldo del asiento estan
localizados debajo del asiento cerca del borde trasero
del bastidor del cojin del asiento. Para informarse
sobre las descripciones completas de los circuitos y
diagramas, consulte 8W-63, Asiento servoasistido con
asientos térmicos, en el Grupo 8W, Diagramas de
cableado.

COJIN DEL ASIENTO

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria. Desenchufe el conector de 4 vias del mazo de
cables del cojin del asiento térmico.
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

(2) Verifique si hay continuidad entre las dos cavi-
dades del circuito controlador del asiento térmico de
la mitad correspondiente al cubreasiento en el conec-
tor del mazo de cables del cojin del asiento térmico.
Debe haber continuidad. Si esta conforme, dirijase al
Paso 3. De lo contrario, reemplace el cubreasiento del
cojin defectuoso.

(3) Verifique si hay continuidad entre una de las
cavidades del circuito controlador del asiento térmico
de la mitad correspondiente al cubreasiento en el
conector del mazo de cables del cojin del asiento tér-
mico y el bastidor del cojin del asiento. No debe
haber continuidad. Si esta conforme, pruebe el ele-
mento del respaldo. De lo contrario, reemplace el
cubreasiento del cojin defectuoso.

RESPALDO DEL ASIENTO

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria. Desenchufe el conector de 2 vias del mazo de
cables del respaldo del asiento térmico.

(2) Verifique si hay continuidad entre la cavidad
del circuito controlador del asiento térmico y la cavi-
dad del circuito de masa de la mitad correspondiente
al cubreasiento en el conector del mazo de cables del
respaldo del asiento térmico. No debe haber continui-
dad. Si esta conforme, dirijase al Paso 3. De lo con-
trario, reemplace el cubrerrespaldo defectuoso.

(3) Verifique si hay continuidad entre la cavidad
del circuito controlador del asiento térmico de la
mitad correspondiente al cubreasiento del conector
del mazo de cables del respaldo del asiento térmico y
el bastidor del respaldo del asiento. No debe haber
continuidad. Si esta conforme, pruebe el sensor del
asiento térmico como se indica en este grupo. De lo
contrario, reemplace el cubrerrespaldo defectuoso.

SENSOR DEL ASIENTO TERMICO

Los conectores del mazo de cables para el elemento
calefactor del cojin del asiento y el sensor estan loca-
lizados debajo del asiento, cerca del borde trasero del
bastidor del cojin del asiento. Para informarse sobre
las descripciones completas de los circuitos y diagra-
mas, consulte 8W-63, Asiento servoasistido con asien-
tos térmicos, en el Grupo 8W, Diagramas de
cableado.

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria. Desenchufe el conector del mazo de cables de 4
vias del cojin del asiento térmico.

(2) Con un ohmidtmetro, verifique si hay resisten-
cia entre la cavidad del circuito de salida del conmu-
tador del asiento térmico y la cavidad del circuito de
masa de la mitad correspondiente al cubreasiento del
conector del mazo de cables del cojin del asiento tér-
mico. La resistencia del sensor deberia estar entre 2
kilohmios y 200 kilohmios. Si esta conforme, pruebe
el moédulo de control del asiento térmico como se

indica en este grupo. De lo contrario, reemplace el
cubreasiento del cojin defectuoso.

DESMONTAJE E INSTALACION
CONMUTADOR DEL ASIENTO TERMICO

ADVERTENCIA: SI EL VEHICULO TIENE INSTA-
LADO EL AIRBAG, CONSULTE EL GRUPO 8M, SIS-
TEMAS DE SUJECION PASIVA, ANTES DE
REALIZAR LOS PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSIS
O SERVICIO DE LOS COMPONENTES DEL
VOLANTE, DE LA COLUMNA DE DIRECCION O DEL
TABLERO DE INSTRUMENTOS. SI NO SE TOMAN
LAS DEBIDAS PRECAUCIONES, SE PODRIA DES-
PLEGAR ACCIDENTALMENTE EL AIRBAG Y PRO-
DUCIRSE LESIONES.

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria.

(2) Con una varilla tapizada u otra herramienta de
hoja plana ancha, haga palanca suavemente alrede-
dor de los bordes del marco de la capsula de conmu-
tadores situada hacia adentro y retire el marco.

(3) Retire los tres tornillos que sujetan la capsula
de conmutadores situada hacia adentro al tablero de
instrumentos (Fig. 1).
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—_— SITUADA HACIA ADENTRO

=

S . ({0
slles

o
. o —

‘ .%_‘78032%83

Fig. 1 Desmontaje/instalacio “n de la cd psula de
conmutadores situada hacia adentro

(4) Extraiga la capsula de conmutadores situada
hacia adentro del tablero de instrumentos lo sufi-
ciente para poder desenchufar los conectores del
mazo de cables.

(5) Retire la capsula de conmutadores situada
hacia adentro del tablero de instrumentos.

(6) Para instalar, invierta el procedimiento ante-
rior.

MODULO DE CONTROL DE ASIENTOS TERMICOS
(1) Coloque el ajustador del asiento servoasistido
en sus posiciones de tope mas alta y mas adelantada.
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(2) Retire los tres tornillos que sujetan el protector
lateral del asiento al bastidor del cojin del asiento.

(3) Retire el protector del asiento a fin de que
pueda verse el soporte inferior del ajustador del recli-
nador servoasistido.

(4) Ajuste el respaldo del asiento con el conmuta-
dor del reclinador servoasistido para tener acceso a
los dos pernos del soporte inferior del ajustador del
reclinador servoasistido.

(5) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria.

(6) Retire los dos pernos que sujetan el soporte
inferior del ajustador del reclinador servoasistido al
bastidor del cojin del asiento.

(7) Con suavidad, extraiga hacia arriba el soporte
inferior del ajustador del reclinador servoasistido
para tener acceso al tornillo de instalacion del
modulo de control del asiento térmico (Fig. 2).

(8) Retire el tornillo de instalacion del bastidor del
cojin del asiento.

(9) Deslice la mano debajo de la parte trasera del
cojin del asiento para bajar la unidad del médulo de
control del asiento térmico y el soporte de instalacion
del interior del bastidor del cojin del asiento (Fig. 3).

(10) Desenchufe el conector de cableado y retire el
modulo de debajo del asiento.

(11) Para instalar, invierta el procedimiento ante-
rior. Apriete los pernos del soporte inferior del ajus-
tador del reclinador servoasistido con una torsion de
28 N'm (20 libras pie).

AJUSTADOR DEL RECLINA-
DOR SERVOASISTIDO

“, TORNILLO DE INSTALA-

CION DEL MODULO DE

CONTROL DEL ASIENTO
TERMICO

BASTIDOR DEL COJIN/
DEL ASIENTO - -

A NN

T T Y s

Fig. 2 Desmontaje/instalacio “n del mo dulo de control
del asiento te”rmico

MODULO DE CONTROL DEL
ASIENTO TERMICO

BASTIDOR DEL
COJIN DEL

ASIENTO
80a1374a

Fig. 3 Md dulo de control del asiento te “rmico
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